Segelbaten Kares historia, korta formatet

Langd 6ver allt (utan roder): 7,90 m

Bredd: 3,60 m

Klinkbyggd i enepinnad ek

[ botten kopparnitad furu

Huggna spant

Kare byggdes i Djupvik, Tjorn 1888 som vadbat/bruksbat antagligen amnad for sillfiske.
Nar sillperioden tog slut anvandes den mer och mer for andra frakter, framst potatis och
andra rotfrukter fran Tjorn och Orust till Goteborg och Uddevalla. Den kom da att kallas
parebat och detta ar antagligen anledningen till att skrovet klarat sig sa pass bra jamfort
med rena fiskare. Nar motoriseringen av yrkesbatar tog fart i borjan av 1900-talet kom
denna typ av batar att siljas (ganska billigt kan man férmoda) eftersom de var for klena
i akterskeppet for att kunna bara datidens tunga motorer.

Segelsallskapet Fram bildades 1896 pa Svinholmarna syd Géteborg och blev arbetarnas
forening (till skillnad fran Goteborg Kungliga Segelsallskap GKSS som var mer av
overklassens forening). Medlemmarna pa SS Fram kom att kdpa upp bruksbatar och
bygga om dem till ndjesseglare och begreppet "Koster” for dessa batar borjade
anvandas. Man holl framst till pa Klippans varv i Majorna och datidens varvschef pa
Gotaverken, Hugo Hammar, var generos med hjalp till detta. Det var andra tider da och
man hjélptes at pa ett annat satt an idag.

Ivan Lamberg med tva brdoder, Axel och Karl, kopte baten 1910 och byggde om den till
nojesseglare och anviande den flitigt i flera decennier. Ytterligare en man, Kalle "Banco”
Pettersson, fanns med i besadttningen utan att vara deldgare. Han hade eventuellt s.k.
"skraplott” vilket skulle innebara att han hjalpte till med alla forekommande arbeten
mot en plats ombord. Antagligen byggdes andra batar om parallellt av andra personer.
Till exempel kostern Zaima visar pafallande likheter och Zaima ar idag upprustad och
dokumenterad pa ett annat siatt 4n Kare. Man var medlemmar i SS Fram och forde dess
vimpel "Killan”.

Kare var framgangsrik i manga kappseglingar. Batkonstruktoren Olle Enderlein, kind
tillsammans med Arvid Laurin lar t.ex. ha kopierat Kares bottenform. Man var upp till
atta medlemmar i ett skrapelag som hjalptes at med batens skotsel. Kare var aldrig
badgastseglare utan nojesbat. Till en borjan hade man kullersten som ballast med hon
fick senare gjutjarnskol gjuten pa Gotaverken. Hon hade heller inte peke utan var for sin
tid mycket modernt riggad. Rundhultet ser forhallandevis klent ut pa en bild pa SS
Frams hemsida.

[ stort sett varje 1ordag under sdsong var man ute och seglade. Man deltog i manga
kappseglingar och vann ofta. Underhallet under vinterhalvaret maste dven det ha tagit
en hel del tid, sarskilt med tanke pa den tidens langa arbetstider och korta semestrar.
Seglingen var framst en manssak och fruarna var sdllan med. Fruarna fick "gilla laget”
som "seglarankor”... Nar de val var med sa man "Ungar och Karringar i ruffen vid
fortojning!” Fortojningen skedde alltid i det tysta och utan dror. Man satte en dra i att
alla visste vad de skulle gora utan snack. Det fanns aror att anvandas i nodfall och under
de ndarmare 50 ar man hade Kare anvindes de endast en pinsam gang: Under en resa till
Halden, Norge pa 10-talet, hade man sa mycket medstrom att Kare inte lydde roder utan
fick styras med arorna. Man tog en "utldggare” innan segling. Det var helt enkelt en sup



innan man kastade loss. De var alltid térstiga ombord... Kladseln var bla
cheviottskostym (ull), seglarméssa och vita gummiskor. Mockajacka om det var

kallt. Baten skulle ha julkrans och julsup varje ar. Man hade med sig kvarting, tuggtobak,
kopp och fardig mat hemifran i lada. Seglarfilosofin var att leva enkelt, t.ex. grotfrukost
och eventuellt rakor pa kvéllen men aldrig tala arbete.

Kare var enkelt inredd men var alltid mycket bra underhallen. Utvandigt var hon
fernissad med undantag av rufftaket och luckan som var vita. Ingen randgang fanns,
endast kant. Det fanns tva langa och breda britsar i ruffen 1angs med bada sidorna.
Forutom en lada med tva backar 6l for om masten, en byra mellan britsarna och en
proviant- och matlagningslada med fotogenkok under banken i sittbrunnen, fanns inga
skap och lador. Tag och utrustning forvarades antagligen under britsarna. I sittbrunnen
fanns en rundad bank i u-form och i styrbrunnen fanns en utdragbar bankskiva att sitta
pa. Under banken i sittbrunnen fanns trapytsar. Man anvande Koltjara under durkarna
och tratjara ovan. Oljad garnering fanns pa insidan. Det fanns tva kardanupphangda
fotogenlampor i ruffskottet. Seglen lag 16st pa britsarna nar de inte anvandes. Den tidiga
riggen hade lang bom och ganska hogt pikat gaffelsegel, toppsegel, stor fock men inget
peke och var pa cirka 60 m2. Senare riggades Kare ned till 45 m2, toppseglet forsvann,
bommen blev kortare och gaffeln nastan lodréatt pikad. Gaffeln var ledad och satt pa en
skena i masten. Ivan sdlde baten 1957 och gick ur tiden 1959.

Kare har haft flera dgare sedan dess, och genomgatt battre och simre perioder. Joachim
Torsson, tog 6ver Kare under senhdsten 2004 da hon stod uppstalld hos tidigare dgare.
Vintern dgnades at serids renskrapning invandigt liksom en del kringarbeten och hon
kom i sjon till sommaren 2005 utan storre problem. Men sedan dess har Kare statt pa
land av olika anledningar. [ november 2015 gjordes en besiktning av Anders Annell.
Annells batbyggeri. Han var mycket fortjust i baten och tyckte absolut att hon var vard
att sparas, 1800-talsbat som hon ar. Han tyckte inte att det var 1ont att lapplaga nagot
mer da detta gjorts i flera omgangar innan. Det enda vettiga vore en helrenovering med
byte av cirka 50 % av baten, bland annat samtliga spant, hela dacket, stavarna och en hel
del bordlaggning. Detta skulle ta cirka 1500 timmar (!).

Nu har arbetet startat med att finansiera och organisera renoveringen av Kare!

Joachim Torsson 2016-02-18



